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Udskydelse af indfasningsprofilen af regi-
streringsafgiften med et ar for elbiler m.v.
samt forhejet bundfradrag

Med henblik pa at fremme udbredelsen af elbiler, plug-in hybridbiler, braendselscelledrevne biler og
gasdrevne biler foreslar regeringen en mere lempelig indfasning af registreringsafgiften. Konkret fore-
slas det at udskyde indfasningsprofilen af registreringsafgiften med et &r samt at forhgje bundfradra-
get, sa elbiler der i dag koster op til 400.000 kr. (inkl. moms) betaler 0 kr. i registreringsafgift i 2019 og
2020.

Lempelsen vil bl.a. medfgre at en BMW i3 i 2019 i gennemsnit vil falde med ca. 25.000 kr., jf. tabel 1.

Tabel 1
Priseksempler for udvalgte elbiler

Geeldende indfasningsregler Forslag til &endring af indfasning
kr. Pris inkl. moms Afgift 2019 Pris 2019, far]  Afgiftslempelse 2019 Pris 2019, efter
uden afgift
VW e-up 191.000 0 191.000] 0 191.000
Kia Soul 236.000 0 236.000 0 236.000
Hyundai loniq 263.000 0 263.000 0 263.000
Renault Zoe 271.000 0 271.000 0 271.000
Nissan Leaf 273.000 0 273.000 0 273.000
VW E-Golf 314.000 5.000 319.000 -5.000 314.000
BMW i3 339.000 25.000 364.000 -25.000 339.000
Tesla Model S 824.000 336.000 1.160.000] -203.000 957.000
Tesla Model X 993.000 448.000 1.441.000] -259.000 1.182.000

Anm.: Priserne for de enkelte elbilmodeller er gennemsnitspriser indhentet fra Det Digitale Motorregister primo
september 2018. Tal er afrundet til naermeste 1.000 kr.
Kilde: Skatteministeriet og Det Digitale Motorregister.

Derudover vil lempelsen sikre, at den del af registreringsafgiften, der indfases for plug-in hybridbiler,
vil vaere 0 kr. i 2019 og 2020 for stgrstedelen af plug-in hybridbilerne pa det danske marked. Det vil

indebeere, at en VW Golf GTE far en afgiftslempelse i 2019 pa knap 34.000 kr. i 2019, mens en Kia

Niro far en afgiftslempelse pa op til 46.000 kr. i 2019.

De enkelte elementer i forslaget fremgar af boks 1.
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Boks 1
Udskydelse af indfasningsprofilen af registreringsafgiften med et ar for elbiler m.v. samt forhgjet bundfra-
drag

1. Indfasningen i registreringsafgiften udskydes med et ar, sa indfasningsprocenten bliver pa 20 pct. i 2019. Pa
samme tidspunkt haeves bundfradraget i afgiften fra 10.000 kr. til 40.000 kr. | 2020 stiger indfasningsprocenten
til 40 pct. P4 samme tidspunktet heeves bundfradraget fra 40.000 kr. til 77.500 kr. Fra 2021 genoptages den
aftalte indfasning. Det indebaerer, at registreringsafgiften udger 65 pct. af den fulde afgift i 2021, 90 pct. i 2022
og i 2023 vil registreringsafgiften vaere fuldt indfaset for elbiler. Den del af registreringsafgiften, der indfases
for plug-in hybridbiler, vil tilsvarende veere fuldt indfaset i 2023.

2. Der nedseettes et maltal pa 10.000 nyregistrerede el- og plug-in hybridbiler. Maltallet skal indfries i perioden
den 1. januar 2019 til 1. januar 2021. Safremt maltallet bliver opfyldt inden den 1. januar 2021, vil regeringen
indkalde aftalepartierne med henblik pa at drgfte aftalen.

3. Fradraget i grundlaget for registreringsafgiften pa 1.700 kr. pr. kWh batterikapacitet (dog hgjst 45 kWh) videre-
feres i perioden 2019-2022 for el- og plug-in hybridbiler.

4. For braendselscelledrevne biler medferer eendringerne, at hele indfasningen af registreringsafgiften udskydes
med ét ar. Det vil sige, at afgiftsfritagelsen forlaenges til og med 2021, og at alle trin i indfasningen udskydes
tilsvarende. Det medfarer, at braendselscelledrevne biler bliver fuldt afgiftspligtige fra og med 2026. For gas-
drevne keretgjer vil den udsatte indfasning af afgift betyde, at afgiftsniveauet for 2018 viderefgres i 2019, og at
alle efterfglgende satstrin udskydes tilsvarende med ét ar, sa den oprindelige indfasningsprofil genoptages fra
og med 2020. De forhgjede bundfradrag i 2019 og 2020 vil ogsa finde anvendelse for disse karetgjer.

Kilde: Skatteministeriet.
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ZAndrede beskatningsregler for el-
firmabiler og plug-in hybridfirmabiler

Med henblik pa at fremme salget af el- og plug-in hybridbiler foreslar regeringen at lempe
beskatningen af elfirmabiler og plug-in hybridfirmabiler. Konkret foreslas et seerligt fradrag i
beskatningsgrundlaget pa 30.000 kr. i perioden 2019-2022, nar en arbejdsgiver stiller en elbil eller en
plug-in hybridbiler til radighed for en medarbejder.

Efter geeldende regler beskattes en medarbejder, der far stillet fri bil til radighed af arbejdesgiveren, af
25 pct. af den skattemaessige veerdi op til 300.000 kr. og 20 pct. for den del af veerdien, der ligger over
300.000 kr. Yderligere beskattes medarbejderen af et miljgtillaeg svarende til den arlige
ejerafgift/veegtafgift plus 50 pct.

Lempelsen forventes at medfare, at antallet af greanne biler i firmabilparken @ges, da fradraget gor el-
og plug-in hybridbilerne mere konkurrencedygtige i forhold til konventionelle biler.

Derudover vil en del firmabiler seelges relativt hurtigt videre til private brugere. Flere el- og plug-in
hybridfirmabiler kan derfor ogséa @ge antallet af el- og plug-in hybridbiler i den almindelige bilpark.
For en typisk topskatteyder vil fradraget i beskatningsgrundlaget have en veerdi pa ca. 16.500 kr.
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Det skal vare hurtigere at oplade sin elbil
eller plug-in hybridbil

Jo kortere opladningstid, jo mere anvendelige er el- og plug-in hybridbiler. Regeringen vil afsaette en
pulje pa i alt 80 mio. kr. i perioden 2020-2023 til hurtigladestandere, hvoraf 20 mio. kr. gremaerkes
hurtigladestandere pa statsvejnettet, og 60 mio. kr. gremaerkes til det kommunale vejnet.

Hurtigladestandere er ladestandere med en meget hgj effekt pa mindst 50 kW, og det har betydning
for, hvor hurtigt en elbil eller plug-in hybrid bil kan blive ladet op.

Placeringen af ladestandere pa det kommunale vejnet skal tilgodese behovet for opladning ved
trafikale knudepunkter og veere med til at fremme taxierhvervets granne omstilling til
nulemissionstaxier.

Danmark har i dag over 2.000 offentligt tilgeengelige ladepunkter (et ladepunkt er placeret pa en lade-
stander med et eller flere ladepunkter). Omtrent 150 af de offentligt tilgeengelige ladestandere er hur-
tigladestandere. Som det fremgar af tabel 1, afhaenger ladestandernes pris af, hvor stor effekt der er
tale om. Ud over prisen for selve ladestanderen, betales der ogsa for tilslutningsbidrag til elnettet.

Tabel 1
Omkostninger til hurtigladere

Ampere behov Ladestander pris Tilslutningsomkostninger
Min. 80 Ampere, men i reglen
50 kW 125, der da tilsluttes bade DC 150-180.000 kr. 80-125.000 kr.
og AC
150kW 250 Ampere (AC og DC) Ca. 500.000 kr. 250.000 kr.

Kilde: Dansk Energi

Effekter

Ladeinfrastruktur er et understettende tiltag. Effekten pa transportsektorens CO,-udledning er derfor
ikke estimeret. Det er dog klart, at usikkerhed om opladningsmulighder pt. er en afggrende barriere for
udbredelse af elbiler, fordi bilens raeekkevidde opleves som begraensende for mobiliteten med en elbil.
Det afsatte belgb kan f.eks. anvendes til at etablere 90 stk. 150 kW standere med 250 Ampere eller
300 stk. 50 kW standere med 125 Ampere.
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Bedre parkeringsmuligheder for lavemissi-
onsbiler

Sikkerhed for P-plads

Hvis man bor i etagebyggeri, keber man kun en elbil eller plug-in hybridbil, hvis man har sikkerhed for,
at man kan oplade bilen i Igbet af natten. Kommunerne skal sikre tilstraekkeligt mange
parkeringspladser med lademuligheder, efterhanden som flere danskere kaber en grgn bil.
Regeringen vil drefte med kommunerne, hvordan der kan skabes sikkerhed for parkeringspladser til
elbiler i byerne.

Det er forventningen, at der er private aktgrer, som kan se en forretning i at sta for at etablere og
vedligeholde elladestanderne. Men kommunerne skal overvage udviklingen i antallet af elbiler i de
enkelte byomrader og sikre, at der til enhver tid er etableret tilstraekkeligt med pladser. Det er
ngdvendigt, nar andelen af el- og lavemissionsbiler forventes at stige markant frem mod 2030.

Primaere effekter
»  Stagrre incitament til at kebe lavemissionsbiler, nar der er sikkerhed for opladning.

Billigere parkering for lavemissionsbiler
Billigere parkering i byerne kan ggre de rene elbiler, plug-in hybridbiler og brintbiler mere attraktive.
Regeringen vil give kommunerne friere rammer til selv at give rabat til nul- og lavemissionsbiler.

Regeringen vil derfor fierne den nuvaerende maksimale differentiering pa 5.000 kr. pr. kgretgj under
hensyn til miljget for parkering, der betales i en automat eller via en app. Dermed vil kommunerne —
som fastsaetter priserne — i endnu hgjere grad kunne differentiere i priserne for parkering pa deres
veje mellem lavemissionsbiler og konventionelle biler, herunder kunne gare parkering gratis for
lavemissionsbiler.

Primaere effekter
+ Sterre incitament til at kgbe lavemissionsbiler, nar der er mulighed for billigere parkering.
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Kommunerne kan give tilladelse til korsel i
busbaner for lavemissionsbiler

Regeringen vil give kommunerne mulighed for at tillade, at lav- og nulemissionsbiler kan kare i
busbaner. Det kan ggre det granne transportvalg mere attraktivt i bybilledet.

Det er vejmyndighederne, der handterer tilpasningen af busbanerne til el- og andre lav- og
nulemissionsbiler: Da den helt overvejende del af busbaner i Danmark er pa kommunale veje, er det i
praksis kommunerne, som vil sta for implementeringen af initiativet.

Tiltaget gennemfares ved at afmaerke busbanen med stiplet speerrelinje og et symbol for lav- og
nulemissionsbiler. Tiltaget vil skulle gennemfgres under hensyntagen til trafiksikkerheden og de lokale
trafikale forhold.

Af trafiksikkerheds- og trafikafviklingsmaessige arsager vil der ikke blive mulighed for karsel i de
seerlige BRT-baner (Bus Rapid Transit), som er anlagt enkelte steder i de sterre kommuner.

Primaere effekter

» Initiativet kan bidrage til omstilling fra fossile breendstoffer i transportsektoren gennem prioritering
af fremkommelighed for elbiler og andre lav- og nulemissionsbiler, hvilket ger det mere attraktivt at
skifte til elbiler og andre lav- og nulemissionsbiler.
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Slut med udledning af CO; og luftforure-
ning fra bybusser i 2030

Langt hovedparten af busserne i kommunernes og regionernes offentlige servicetrafik anvender diesel
som drivmiddel, hvilket giver anledning til luftforurening og CO,-udledning. Busser i rutebusdrift i byer-
ne giver tilmed anledning til luftforurening i de omrader, hvor flest mennesker er eksponeret. Ud fra
bade et miljgmeessigt og et klimamaessigt perspektiv er der derfor gode grunde til at understatte den
grenne omstilling af disse busser.

Regeringen gar derfor efter at gennemfgre en grgn omstilling af busdriften. Det skal ske i tre trin: Far-
ste trin er i 2020, hvor nye busser overalt i landet skal veere CO,-neutrale. Naeste trin er i 2025, hvor
nye busser i byerne skal vaere nulemissionsbusser. Tredje trin er fra 2030, hvor alle rutebusser i byer-
ne senest skal vaere omstillet til nulemission.

Geeldende Geeldende Geeldende

for: Alle nye udbud for: Alle nye udbud for: Alt kgrsel

Energi- Ingen CO2- Energi- Ingen CO2- Energi- Ingen CO2-
-‘. klasse: udledning klasse: udledning klasse: udledning

Miljg- Miljg- Miljg-

e Euro V e Euro VI e Euro VI

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Gaeldende Galdende Geeldende

for: Alle nye udbud T Alle nye udbud for: Alt kgrsel
Energi- Ingen CO2- Energi- Ingen CO2- Energi- Ingen CO2-
klasse: udledning klasse: udledning klasse: udledning
Miljo- Miljg- Ingen Miljg- Ingen

krav: D Wt krav: luftforurening krav: luftforurening

Det er kommuner og regioner, der betaler den kollektive bustrafik, og de regionale trafikselskaber, der
udbyder og indkgber bustrafikken. Regeringen vil invitere kommuner og regioner til en drgftelse om at
gennemfgre denne omstilling, herunder om adgang til delvis finansiering af meromkostninger gennem
en modernisering af takststigningsloftet.

1 2020 vil energi- og miljgkravene kunne leveres af elbusser, brintbusser, biogasbusser samt busser,
der anvender biodiesel. Ved udformning af reguleringen skal der indarbejdes dispensationsmulighe-
der, saledes at meget specialiserede busser, der eksempelvis servicerer personer med handicap, kan
fritages for de generelle krav.

Primaere effekter

Det er beregnet, at tiltaget kan reducere transportsektorens CO,-udledning i perioden 2020-2030 med
1,5 mio. ton CO,. Samtidig vil tiltaget bidrage til at reducere luftforureningen (PM2,5: -360 ton og NOx:
-12.000 ton), heraf en stor del i byerne.
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Ren luft i de store byer — Miljezoner up to
date

Regeringen gnsker at reducere luftforureningen, hvor trafikken er stgrst og flest mennesker bergres af
forureningen. Regeringen vil derfor give de fem sterste danske byer (Kegbenhavn, Frederiksberg,
Odense, Aarhus og Aalborg) mulighed for at skaerpe miljgkravene til dieseldrevne tunge kgretgjer
(lastbiler og busser) og dieseldrevne varebiler i miljgzonerne.

Miljgkravene til busser, lastbiler og varebiler vil blive strammet trinvist, sa de lever op til de nyeste
standarder. Aldre kgretgjer vil kunne kere i miljgzoner ved eftermontering af partikelfilter. Varebiler,
der far partikelfilter vil samtidig spare den arlige partkelfilterafgift.

Tabel 1
Nye miljezonekrav

1. juli 2020 1. juli 2022 2025
Koretgajer
'tl)'unge st e et ltor g - Krav om Euro 5 Krav om Euro 6 Krav om Euro 6
usser)
Dieselvarebiler Krav om Euro 4 Krav om Euro 5 Krav om Euro 6

Note: Euro 6 blev obligatorisk for alle nye lastbiler og busser i 2014 og har en meget avanceret rensning af udstod-
ningen, der fjerner det meste af luftforureningen. Euro 6 blev obligatorisk for alle nye varebiler i 2016.

Regeringen vil samtidig stramme op pa handhaevelsen af miljgzonereglerne gennem en digitalisering
af ordningen og en automatisering af handhaevelsen. Det vil betyde, at erhvervet undgar besveaeret
med de fysiske miljgzonemeerker.

Kgretgjer, der ikke lever op til kravene, vil kunne opdages ved automatisk scanning af deres
nummerplader. Det ggr det nemt at identificere de kgretgjer, der ulovligt kagrer ind i miljgzonerne. Rent
teknisk vil scanning af karetgjer i miljgzonerne f.eks. kunne blive foretaget af stationaere enheder
placeret pa hovedfeerdselsarerne samt ved mobile enheder.

Det vil kreeve en aendring af miljgbeskyttelsesloven for at gennemfgre stramningen af
miljgzonereglerne.

Primaere effekter

Generelt har indsatsen for ren luft i Danmark veeret en succes. Antallet af for tidligt dede er neesten
halveret fra 1990 til i dag. | de geeldende miljgzoner er kravet, at lastbiler og busser skal vaere mindst
Euro 4-kagretgjer eller have monteret partikelfilter. Kravene har veeret de samme siden 2010.
Skeerpelse af kravene til de tunge keretajer og varebiler i de fem starste byer forventes at reducere
den samlede partikelforurening fra bilernes udstadning med 25 % og 5 % af NOX.

Transportsektoren er kilde til ca. 45 pct. af de samlede NOX-udledninger og 10 pct. af
partikeludledningen i Danmark. | steerkt trafikerede gader i myldretiden er andelen endnu hgjere.
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Gron omstilling af taxikersel frem mod
2030 og fordele for gronne taxier

Taxier kerer mange kilometer hver dag, og de kgrer ofte der, hvor der bor mange mennesker. Det er
derfor naturligt, at taxierhvervet ligesom den offentlige bustrafik gar foran i den granne omstilling.
Senest i 2030 skal alle taxier i Danmark derfor vaere nulemissionsbiler. Regeringen vil stramme
energikravene til nye taxier i 2019, 2022 og 2025, sa ingen nye taxier udleder CO, eller luftforurening
fra 2025. Omseetningen i taxifldden ventes at sikre, at den grenne omstilling er fuldt gennemfgrt inden

2030.

Tidslinje for stramning af energi- og miljgkrav til nye taxier

2018

En alm. taxi skal vaere
min. energiklasse A.

En storvogn I skal vasre
min. energiklasse B.

0Og en storvogn 11 skal

vaere min. energiklasse D.

Limousiner har lempede
krav grundetderes hajere
veegt pga. udstyr.
Sygetransporter og biler
indrettet med lift og plads
til mindst to karestole
stilles derikke krav til.

Miljokrav: Euro 6

2019

En alm. taxi skal vaere
min. Energiklasse A++.

En storvogn I skal vasre
min. energiklasse A+.

0Og en storvogn 11 skal

min. vaere energiklasse B.

Limousiner har stadig
lempede krav grundet
deres hgjere vazgt pga.
udstyr, der dog ogsa
skearpes.

For sygetransporterog
biler ind rettet med lift og
plads til mindstto
karestole stilles der krav
om energiklasse C.

Miljgkrav: Euro 6B

2022

En alm. taxi skal vaere
min. energiklasse A+++.

En storvogn I skal vasre
min. energiklasse A++.

0Og en storvogn 11 skal

min. veaere energiklasse A.

Limousiner har stadig
lempede krav grundet
deres hgjere vaegt pga.
udstyr, der dog ogsa
skearpes.

For sygetransporter og
biler indrettet med lift og
plads til mindst to
karestole stilles der krav
om energiklasse B.

Miljgkrav: Euro 6C

2025

En alm. taxi skal vaere
nulemissionshil.

En storvogn I skal vare
min. energiklasse A+++.

0Og en storvogn II skal
min. veere energiklasse
At

Limousiner har stadig
lempede krav grundet
deres hgjere vaegt pga.
udstyr, der dog ogsa
skaarpes.

For sygetransporterog
biler ind rettet med lift og
plads til mindstto
kgrestole stilles der krav
om energiklasse A.

Miljgkrav: Emissionsfri

Regeringen vil understgtte den grgnne omstilling af taxik@grslen med en raekke supplerende tiltag:

1 2019 og 2020 er antallet af nye taxilicenser begraenset til 500 om aret, som fordeles ved lodtraekning.
Regeringen foreslar at give taxivognmaend med nulemissionsbiler forrang/garanti for en taxilicens,

hvis ansageren i gvrigt lever op til kravene for at fa en tilladelse.

Regeringen gnsker at gare det nemmere for passagererne at vaelge en grgn taxi frem for en
konventionel taxi ved holdepladserne pa stationer og andre lignende trafikknudepunkter ved at
reservere plads til de granne taxier farst i kgen. Pladserne kan afmaerkes med et seerligt symbol pa
asfalten eller ved seerlig skiltning. Det vil veere op til vejmyndigheden — i mange tilfeelde kommunen —
at afgare, hvilke holdepladser der skal inkluderes.

Regeringen vil endvidere statte den grenne omstilling af taxierhvervet gennem initiativet om at
etablere flere og hurtigere ladestandere, hvor der ved placeringen af standerne bliver taget seerlige
hensyn til taxierhvervets behov.

Primaere effekter

» Frem mod 2030 vil tiltaget kunne reducere de samlede danske CO,-udledninger med ca. 0,4 mio.
tons og vil reducere udledningerne af NOx og PM2,5 med henholdsvis ca. 970 tons og ca. 65 tons.
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Hgjere skrotpraemie til gamle dieselbiler

Regeringen gnsker at nedbringe luftforureningen, ikke mindst i de stgrre byer. Transportsektoren star
for 45 % af den danske NOx-udledning. De aldste dieselbiler bidrager til en relativ stor andel af NOx-
udledningen, og de zeldste modeller er ogsa kilde til partikelforurening. De har typisk ikke
rensesystemer, der fierner de sundhedsskadelige stoffer fra udst@dningen.

Regeringen afsaetter derfor en pulje pa 100 mio. kr. til midlertidigt at haeve skrotpraemien for aldre
dieselbiler. Skrotningsgodtgarelsen heeves til 5.000 kr. for de eeldste dieselbiler fra far 2006. Initiativet
understgtter regeringens langsigtede mal om at udfase benzin og dieselbiler og bidrager til ren luft i
byerne.

Primaere effekter

Den eksisterende skrotningsordning for alle biler har til formal at sikre, at gamle biler ikke henstilles i
naturen og at de afleveres hos en godkendt autoophugger. Alle bilejere betaler et mindre arligt belgb,
som ggr at man kan fa en skrotpreemie pa 2.200 kr., nar man skrotter sin bil. Den nye pulje til den
midlertidige forhgjelse af skrotpraemien betyder, at der bliver lagt ekstra 2.800 kr. oveni i de 2.200 kr.,
sa ejere af gamle dieselbiler fra fgr 2006 samlet far en samlet godtgarelse pa 5.000 kr.

En hgjere skrotpraemie til gamle dieselbiler vil fremskynde en hurtigere fornyelse af bilparken.Hvis en
ejer af en gammel dieselbil fra far 2006 udskifter sin bil til en fabriksny dieselbil vil partikeludledningen
fra den enkelte bil falde med ca. 95 pct. En dieselbil, der er over 10 ar gammel, udleder i gennemsnit

ca. 4 gange mere NOx end en ny dieselbil.

En pulje pa knap 100 mio. kr. sk@nnes at give mulighed for at skrotte ca. 35.000 af de seldste
dieselbiler, hvilket er ca. dobbelt s& mange som i et normalt ar under den nuveerende
skrotningsordning for biler.
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Mere biobraendstof i benzin og diesel

Biobreendstoffer kan saenke CO,-udledningen for bade personbiler, busser og anden tung transport.
Regeringen vil forhgje kravet for iblanding af biobraendstoffer i benzin og diesel til 8 pct. Det bidrager
ogsa til, at Danmark kan opfylde sit EU-mal om 10 pct. vedvarende energi i transportsektoren i 2020.

Det skennes, at en varig forhgjelse af iblandingskravet vil medfgre en reduktion af
drivhusgasudledningen i perioden 2021-30 pa ca. 1 mio. ton, hvilket vil bidrage til at opfylde den
danske reduktionsforpligtelse i de ikke-kvotebelagte sektorer.

Figur 1
CO,-reduktioner fra gget iblandingskrav for biobrandstoffer
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| Effekt af at gge iblandingskravet til 8 pct.

Anm.: Det nuv. iblandingskrav pa 5,75 pct. indgar i Basisfremskrivningen 2018, og er derfor ikke medtaget her.
Kilde: Energi-, Forsynings- og Klimaministeriet

Primaere effekter

* Reduktion af drivhusgasudledningen med ca. 1 mio. ton i perioden 2021-30.

* Med forhgjelsen til 8 pct. iblading vil Danmarks mal fra EU om 10 pct. vedvarende energi i
transportsektoren i 2020 blive opfyldt. Her indgar ogsa et betydeligt bidrag fra el til vej og bane.
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Mere miljevenlig skibsfart pa hav og i havn

Skibsfarten er kilde til bade luftforurening og drivhusgasser. Luftforurening fra den internationale
skibsfart er beregnet til at veere arsag til ca. 20 pct. af de beregnede helbredseffekter som fglge af
luftforurening i Danmark. Hertil kommer at krydstogtturisme er stigende i Danmark. Samtidig er der et
stigende antal naboklager over luftforureningen og stgjen fra de store skibes egen stramproduktion.

Regeringen igangsaetter derfor to initiativer:

» Igangseettelse af et internationalt samarbejde for at fremme grennere krydstogtturisme i
Jstersgregionen i samarbejde med erhvervet, kommuner og turistorganisationer. Det nye
internationale samarbejde skal isaer se pa, hvilke faelles initiativer der kan tages fremadrettet i
forhold til at fremme mere miljgvenlig krydstogtturisme i vores region.

* Internationale krav betyder, at skibe, der sejler i Nord- og Jstersgen skal nedseette deres
udledning af svovl. De fleste overholder reglerne, men der er nogle der snyder. Regeringen vil
derfor fortsaette handheaevelse og kontrol af svovludledning fra skibsfart — ogsa for at sikre lige og
fair konkurrence blandt rederierne.

Tal og fakta:

» Ifglge Dansk Center for Miljg og Energi (DCE) pa Aarhus Universitet er svovlindholdet i luften over
Danmark mere end halveret, siden skaerpede svovlregler tradte i kraft i Nordsgen og Jstersgen 1.
januar 2015.

» Siden reglerne tradte i kraft, har Miljgstyrelsen anmeldt 30 rederier til politiet for overtraedelse af
svovlreglerne, heraf ni i 2018.

* Den gkonomiske gevinst ved at snyde er stor. Ekstraomkostningerne til breendstof afheenger af
skibets stgrrelse og fart, men vil vaere pa mellem en halv til en mio. kroner for en tur fra den
engelske kanal til stersgen og retur.

+ Miljgstyrelsen indstiller til en bgdestarrelse i anmeldelsen. For sma overtraedelser er bgder ca.
30.000 — 75.000 kr — for sterre overtraedelser indstilles der til bgder pa 200.000 og derover. Den
storste af de fire betalte bader er pa 375.000 kr.

* Krydstogtturismen er i vaekst i Danmark. | Kgbenhavn er der nu mere end 300 krydstogtskibe om
aret, og i Aarhus vokser antallet af krydstogtskibe ogsa. Det er godt for byerne og Danmark. Men
de enorme skibe forurener luften, nar de genererer strem for at holde sig i gang.

» Af de krydstogtsskibe, som anlgber Kgbenhavns Havn, har kun ca. 20 pct. mulighed for at aftage
landstregm.
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Reduktion af ammoniak fra landbruget

Danmark har i dag et af de mest miljgvenlige og effektive landbrug i Europa. Med henblik pa
yderligere at reducere udledningerne af ammonisk og drivhusgasser fra husdyrproduktionen vil
regeringen nedsaette et udvalg, som skal undersgge mulighederne for ammoniakreducerende tiltag
herunder incitamentsstruktur til fremme af ammoniakreducerende teknologi, stgttemodeller, samt evt.
pilotordninger.

Samtidig oprettes en pulje til konkrete tiltag, som opfglgning pa udvalgets arbejde. F.eks. til
kompensation for anvendelse af teknikker til opbevaring eller udbringning af husdyrgedning. | alt
afsaettes pa 160 mio. kr. over fire ar til arbejdet. Indsatsen skal bidrage til opfyldelsen af Danmarks
forpligtigelse i NEC-direktivet til at nedbringe udledningen af ammoniak fra landbruget.

Endvidere etableres en EU-finansieret tilskudsordning til investeringer i slagtesvinestalde, der fremmer
udbredelse af ammoniak- og drivhusgasreducerende teknologi, f.eks. gylleforsuringsanlaeg.

Primaere effekter

* Reduktion af Danmarks samlede ammoniakudledning, hvilket bidrager til at na reduktionsmalene
for ammoniak i NEC-direktivet.

* Reduceret sundhedsskade som fglge af luftforurening. Ammoniak omdannes til
sundhedsskadelige partikler i luften.

* Reduceret tilfarsel af neeringsstoffer fra luften til kveelstoffalsomme naturomrader. Ammoniak
afsaettes pa naturomrader og bidrager derved til overg@dskning.
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Klimaforskning, pracisionslandbrug og
partnerskab

Regeringen vil styrke klimaforskningen péa landbrugsomradet. Der er behov for nye Igsninger og ny
teknologi, sa vi i fremtiden kan producere endnu mere klimavenlige fadevarer. Samtidig skal vi vide
mere om, hvordan vi bedst kan nedbringe drivhusgasudledningerne med den teknologi, vi allerede har
til radighed i dag. Derfor vil regeringen afsaette 90 mio. kr. til klimaforskning i landbruget pa
finansloven for 2019. Midlerne udmeantes over tre ar.

Forskningsstrategien skal stgtte forskning i udvikling af nye klimatiltag i landbruget og forbedre
dokumentationen af eksisterende og nye tiltag. Der skal saledes tilvejebringes et solidt videnskabeligt
grundlag for omkostningseffektive drivhusgasreduktioner gennem bedre dokumentation af effekter,
sideeffekter og forbedring af eksisterende klimavirkemidler i landbruget samt udvikling af nye tiltag.

Pa baggrund af hidtidig dialog med vidensinstitutioner og erhvervet er der identificeret tre
hovedomrader for en klimaforskningsindsats pa landbrugsomradet, som omfatter en raekke potentielle
forskningsprojekter. De tre hovedomrader er:

1) jordsystem og arealanvendelse
2) den klimavenlige gard — husdyr, stald og gyllelager
3) fremtidens landbrugsproduktion

Derudover vil regeringen fremme praecisionslandbrug, der giver nye muligheder for at effektivisere
landbruget yderligere med afsaet i den digitale og teknologiske udvikling. Ved hjeelp af hgjteknologiske
lesninger som f.eks. sensorer og GPS-data kan preecisionslandbrug bl.a. reducere landbrugets miljg-
og klimabelastning, samtidig med at udbytterne gges. Regeringen vil derfor styrke indsatsen for at
fremme praecisionslandbrug yderligere gennem en malrettet projektindsats, der skal dokumentere
relevante klimaeffekter og udbredelse anvendelsen af klimaeffektive dyrkningsmetoder.

Det kreever taet samarbejde mellem alle parter, hvis viden skal omsaettes til eendringer i driften pa de
danske garde. Regeringen vil etablere et partnerskab med landbruget, der skal sigte efter fortsat at
udvikle et klimavenligt dansk landbrug i verdensklasse.
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Jordfordelingsfond med fokus pa milje,
klima og natur

Regeringen har i forbindelse med hjeelpepakken til landbruget etableret en jordfordelingsfond, der kan
have positive effekter pa miljg, natur og klima. Jordfordelingsfondens formal er, primaert gennem kab
og salg af jorder, at gennemfgre multifunktionel jordfordeling. Jordfordelingen sammentaenker
landbrugsproduktion med bl.a. biodiversitet, klimagasreduktion, klimatilpasning, ammoniakudfordring,
kveelstofreduktion, friluftsliv samt landdistriktsudvikling.

Der etableres en jordfordelingsfond pa 150 mio. kr. i 2018, som skal fremme multifunktionel
jordfordeling gennem kab og salg af landbrugsjorde mv. Fonden etableres i Miljg- og
Fadevareministeriet i 2018. Der tilvejebringes bevillingsmaessig hjiemmel til at pabegynde aktiviteterne
i 2018, ligesom udgifterne og indtaegterne ved fondens virksomhed optages pa finansloven for 2019.
Fonden kan afholde udgifter inden for en samlet ramme pa 150 mio. kr. netto i perioden 2018-2022.

Jordfordelingsfondens formal er, primaert gennem kagb og salg af jorde, at gennemfare multifunktionel
jordfordeling, som sammenteenker landbrugsproduktion med bl.a. biodiversitet, klimagasreduktion,
klimatilpasning, ammoniakudfordring, kveelstofreduktion, friluftsliv samt landdistriktsudvikling. Der
treekkes i arbejdet med multifunktionel jordfordeling pa erfaringerne fra relevante parter.
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Mindre partikelforurening fra braendeovne

Luftforurening fra danske braendeovne mv. udggr ca. 2/3 af det samlede danske bidrag til
partikelforureningen, og er arsag til ca. 400 for tidlige dadsfald arligt. Dertil kommer lokale r@aggener
seerligt i by- og villaomrader. | takt med at gamle breendeovne udskiftes med nye, falder
partikelforureningen. For at accelerere denne udvikling igangseetter regeringen to nye tiltag:

Udskiftning af aeldre breendeovne ved ejerskifte:

Nar en ejendom skifter ejer skal de eeldste og mest forurenende braendeovne fra fgr 2000 valgfrit
enten udskiftes til en ny ovn med mindre partikelforurening eller ildstedet lukkes. Visse typer af ovne,
som f.eks. kakkelovne og antikke ovne undtages ordningen. Initiativet foreslas at traede i kraft fra
2020.

Skrotningsordning for eeldre breendeovne

Der afsaettes en pulje pa 46 mio. kr. til en midlertidig skrotningsordning. Der gives et tilskud pa ca.
2.000 kr. til de breendeovnsejere med de alleraeldste breendeovne, som skrotter deres gamle
breendeovn fra ca. fer 1991. Ordningen forventes at kare fra primo 2019.

Primaere effekter
Gamle braendeovne udleder op til 5 gange sa mange partikler som en ny braendeovn og har samtidig
darligere braendegkonomi. Tiltagene vil samtidig medfgre en betydelig sundhedsgkonomisk gevinst.

Danmark er internationalt forpligtet i EU's Direktiv om Nationale Emissionslofter (NEC-direktivet) til at
reducere partikeludledningen med 33 pct. i 2020 og 55 pct. i 2030 sammenlignet med 2005.
Initiativerne vil bringe Danmark et stykke af vejen mod opfyldelse af malene.
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HFC-holdige kolemidler

De kaldes kelemidler, men nar de slipper ud i atmosfaeren hgrer de til de allermest skadelige
drivhusgasser. Deres klimaeffekt er ofte 1.000-4.000 gange starre end CO,. | 2016 svarede
udledningen af HFC-gasser til ca. 610.000 ton CO,._zekvivalenter.

Regeringen vil gare det mere attraktivt at anvende naturlige kelemidler som f. eks propan eller de ny-
udviklede HFC-holdige kglemidler, der har den laveste effekt pa klimaet.

Det ggres ved at indfere en maks-graense for hvor meget HFC-kglemiddel, der ma veere i keleanlzeg,
og lade greensen afhaenge af, hvor skadelig for klimaet kglemidlet er. Det vil sige, at jo skadeligere en
gas, man gnsker at anvende, jo mindre ma man bruge. De naturlige kelemidler vil - som det allerede
nu er tilfaeldet - kunne bruges uden begraensninger.

Da de naturlige kglemidler og de HFC-kglemidler, der har en lav klimaeffekt, ofte er mere
energigkonomiske end de gamle HFC-kglemidler, vil initiativet ogsa have en positiv effekt pa
energiforbruget og luftkvaliteten.

Der udvikles i gjeblikket nye kalemidler og nye typer af kgleanlaeg. Derfor gennemfares i labet af
efteraret en analyse, der skal finde frem til den maks-greense, der giver den bedste balance mellem
pris og klimaeffekt.

Primaere effekter

* Frem til 2030 forventes en reduktion svarende til udledningen af 778.000 ton CO,, hvis en maks-
greense seettes til fem kg CO,-aekvivalenter pr. kgleanleeg.

* Pagrund af de forventede energibesparelser vil initiativet ogsa betyde, at der udledes mindre NOx
og SO,.
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Styrket forskningsindsats

Regeringen vil igangsaette en malrettet forskningsindsats, der skal give den ngdvendige viden til at
nedbringe udledningen af drivhusgasser i fremtiden. Der er brug for en styrket forskningsindsats inden
for:

* get optag og lagring af CO,
» Klimaforskning i landbruget
+ Elbilers samspil med energisystemet

@get optag og lagring af CO,

Regeringen vil afsaette 100 mio. kr. til en dedikeret dansk forskning- og udviklingsindsats inden for
CO,-optag og -lagring. Indsatsen vil omfatte bade teknologiske tiltag, og tiltag der retter sig mod
biologisk optag i skove og jorden. Der forventes en stigende global efterspgrgsel pa effektive og
dokumenterbare metoder til optag og lagring af CO,. Indsatsen forventes at vaere med til at give
danske forskningsinstitutioner og virksomheder fodfaeste pa et nyt globalt veekstomrade.

Den styrkede forskning og udvikling, der skal bane vejen for at optage og lagre CO, fra atmosfeaeren,
er vaesentligt for Danmars kurs mod et klimaneutralt samfund senest i 2050.

Klimaforskning i landbruget
Regeringen vil afsaette 90 mio. kr. til klimaforskning i landbruget, jf. uddybning i faktaark om styrket
klimaforskning i landbruget og fremme af praecisionslandbrug.

Elbilers samspil med energisystemet
Regeringen vil have mere forskning og udvikling malrettet elbilers samspil med energisystemet.
Indsatsen skal forberede systemet til et stort antal elbiler i fremtiden.

Elbiler kan komme til at spille en central rolle i et fleksibelt energisystem, og mulighederne skal
afdaekkes bedre, end de er i dag. Indsatsen vil have fokus pa forskning og udvikling i elbilers
potentialer til balancering af elnettet, f.eks. via opladning. Der vil dertil vaere fokus pa hvordan
effektbehovet ved ladning af elbiler kan udjeevnes, sa de ikke kommer til at belaste distributionsnettet.
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Fleksibilitetsmekanismer

Drivhusgasudledningerne fra de ikke-kvotebelagte sektorer skal gradvist nedbringes frem til 2030,
hvor det er malet, at drivhusgasudledningen fra de ikke-kvotebelagte sektorer skal vaere 39 pct. under
niveauet i 2005.

Danmark har adgang til at anvende forskellige fleksibilitetsmekanismer til at opfylde malet. Danmark
har bl.a. adgang til at anvende en vis maengde kreditter fra kulstofoptag i jord og skov (LULUCF-
kreditter) samt til at annullere en vis maengde kvoter fra EU’s kvotehandelssystem.

Kreditter fra kulstofoptag i jord og skov (LULUCF-kreditter)

| alt har Danmark adgang til at anvende kreditter fra kulstofoptag i jord og skov (LULUCF -kreditter)
svarende til 14,6 mio. ton CO, til malopfyldelse. Kreditterne er et udtryk for en forbedring af
kulstofbalancen i jord og skov og udtrykker klimaeffekten af denne forbedrede balance. Den seneste
LULUCF-fremskrivning indikerer med betydelig usikkerhed, at Danmark kan anvende 12,9 mio.
kreditter i perioden 2021-30. Hvis kulstofbalancen i Danmark forbedres yderligere, vil hele adgangen
til brug af LULUCF-kreditter kunne udnyttes. LULUCF-kreditterne er et vigtigt klimatiltag, som
regeringen vil gare brug af i malopfyldelsen.

Annullering af kvoter

Danmark har adgang til at anvende kvoter fra EU’s kvotehandelssystem til malopfyldelse i de ikke-
kvotebelagte sektorer, svarende til omkring 8 mio. kvoter for hele perioden 2021-30. CO,-udled-
ningerne fra energisektoren og den tunge industri er reguleret gennem EU’s kvotehandelssystem,
hvor en CO,-kvote giver tilladelse til at udlede ét ton CO,. Bidraget til reduktionsmalet opnas ved, at
staten annullerer de kvoter, som ellers kunne have veeret solgt pa auktion til kvoteomfattede
virksomheder. Det betyder, at der bliver faerre CO,-kvoter i systemet og dermed bliver det dyrere at
udlede CO,. Det giver en reel klimaeffekt, saerligt efter at den seneste kvotereform har strammet
kvotehandelssystemet op. Kvoteannullering er et virkningsfuldt veerktgij til at seenke CO,-
udledningerne dér, hvor det bedst kan betale sig i EU. Regeringen vil som en del af klimaindsatsen
gare brug af kvoteannullering.

Primaere effekter

* Brug af LULUCF-kreditter vil med betydelig usikkerhed mindske reduktionsbehovet i 2021-30 med
12,9 mio. ton CO.,.

* Annullering af kvoter vil mindske reduktionsbehovet i 2021-30 med omkring 8 mio. ton CO,.
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Klima- og luftudspil — Initiativer og finan-
siering

Danmark skal veere verdensfgrende pa det greanne omrade. Drivhusgasudledningerne skal mindskes
til gavn for klimaet og luftkvaliteten skal forbedres i seerligt de st@rre danske byer. Med regeringens
Klima- og luftudspil foreslas 38 konkrete initiativer, der skal styrke den grgnne omstilling af Danmark
frem mod 2030.

Den sidste nye benzin- og dieselbil skal vare solgt i 2030

Regeringen saetter ambitigse mal for lavemissionsbiler og nedsaetter samtidig en kommission, der
bl.a. skal udarbejde konkrete forslag til, hvordan malseetningen bedst kan fremmes.

Til at fremme udbredelsen af granne biler pa kortere sigt foreslas en udskydelse af indfasningen af
registreringsafgiften med ét ar samt en forhgjelse af bundfradraget i to ar, lavere beskatning af
grenne firmabiler og udbredelse af hurtigladestandere. Dertil kommer en raekke gvrige initiativer
som fx bedre muligheder for kommunerne til at give lavemissionsbiler rabat pa parkering.

Renere transport i by og pa land

Regeringen igangsaetter en raekke tiltag, der skal nedbringe udledningerne fra transportsektoren.
Det omfatter bl.a. en gren omstilling af busdriften og taxikgrslen samt indfgre fordele for grenne
taxier og stramme miljgzonereglerne. Der prioriteres endvidere midler til en digitalisering af
miljgzoneordningen.

Derudover afsaettes i alt 100 mio. kr. til en hagjere skrotpraemie til gamle dieselbiler for at
accelerere udskiftningen af bilparken. Desuden foreslas en forhgjelse af kravet for iblanding af
biobraendstoffer i benzin og diesel.

Regeringen gnsker ogsa at prioritere en udrulning af klimavenlig asfalt pa statsvejnettet og
udvikling af kontrolmetoder mv. af NOx-snyd af lastbiler.

Mere miljevenlig skibsfart pa hav og i havn.

Regeringen vil prioritere et internationalt samarbejdsprojekt for at fremme mere miljgvenlig
krydstogtturisme i Ostersgregionen samt en fortseettelse af overvagning og kontrol af skibes
udledninger af svovl i de danske farvande.

Et effektivt og moderne landbrug.

Danmark har i dag et af de mest miljgvenlige og effektive landbrug i Europa. Den udvikling skal
fortseettes og styrkes. Det omfatter bl.a. en tilskudsordning til luft- og klimavenlig teknologi i
svinestalde, fremme af praecisionslandbrug og etablering af partnerskab med erhvervet. Endvidere
afsaettes midler til en malrettet indsats for at mindske metanudslip fra danske biogasanlaeg.
Danmark har en EU-forpligtelse om at nedbringe ammoniakudledningen yderligere. For at bidrage
hertil vil regeringen bl.a. afsaette 160 mio. kr. til en styrket ammoniakindsats.

Gron omstilling af boliger og erhverv.

Danmark har i mange ar veeret foregangsland for grgnne Igsninger pa energiomradet. P4 sigt skal
Danmark veere helt uafhaengig af fossile braendsler. Regeringen vil bl.a. stramme kravene til
klimaskadelige gasser i kgleanlaeg og vil i henhold til energiaftalen formulere en gasstrategi.

For at accelerere udskiftningen af de eeldste braendeovne vil regeringen indfgre krav om
udskiftning af gamle braendeovne ved ejerskifte og prioritere 46 mio. kr. til en midlertidig
skrotningsordning.

Vi kan alle gere en indsats for klimaet.

Regeringen vil igangsaette en kampagne, der skal ggre det lettere at vaelge klimaet til og brede
klimaengagementet ud til alle danskere.
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Regeringen vil understgtte forsknings- og udviklingsprojekter inden for landbruget, CO,-optag og -
lagring samt elbilers samspil med energisystemet. Dertil kommer en styrkelse af grundlaget for
opggrelse og fremskrivninger af LULUCF samt en prioritering af kvoteannullering, der har en positiv
klimaeffekt, da det mindsker antallet af kvoter i kvotehandelssystemet. Ved anvendelse af
kvoteannullering sikres det samtidig, at markedet bliver styrende for, hvor drivhusgasreduktionen reelt
sker.

De konkrete initiativer i klima- og luftudspillet inkl. skannede afledte skonomiske konsekvenser er
finansieret ved udmentning af felgende puljer:

» Midler fra rammen afsat til grenne initiativer pa Finanslovsforslaget for 2019

* Pulje til gren transport afsat i energiaftalen fra juni 2018

+ Resterende midler i Grgn Klimapulje fra Aftale om afskaffelse af PSO-afgiften

» Pulje til avancerede biobreendsler fra Aftale om Erhvervs- og Iveerkseetterinitiativer

* En mindre del af puljen til energilagringsprojekter fra udmgntning af successionsmidler i 2018.

Derudover vil regeringen anvende reserver afsat pa finanslovsforslaget for 2019 samt finansiering pa
energiomradet. Endelig finder regeringen, at ngdvendig finansiering udover ovenstaende kan
tilvejebringes ved at prioritere dele af det finanspolitiske raderum.




